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Abstract

Environmental pollution and the depletion of non-renewable resources are major international, national,
regional and local problems that threaten the biological diversity, human health and the further development of the
economy. As a result of an acute perception of these issues, an ecological movement has emerged, which has resulted in
the adoption of international conventions, national acts and the study and application of the principles of a sustainable
and, especially, green economy, which focuses on the use of non-fossil energy and the reuse of waste. Recently, the
Republic of Moldova, too, adopted a number of acts designed to promote these principles. So, the purpose of this article
is to evaluate the performance indicators of the green economy in the transport sector of the Republic of Moldova, a
sector in which, at least, the effects of pollution are evident. The main methods used in the research included mainly
legal analysis and statistical analysis. The results of the analysis showed that although the promotion of a sustainable
economy was one of the objectives of the national development strategy and an action plan for the implementation of
the principles of green economy was developed, however, transport performance indicators, at least, show that a
greater emphasis was on economic growth as such, the promotion of the green economy having a secondary role, an
orientation that on the long term for sustainable development needs to be changed.
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1. Introducere

Poluarea mediului inconjurator a fost un fenomen raspandit chiar Tnaintea aparitiei
organismelor vii de catre procesele naturale abiotice (chimice, fizice etc.), cum ar fi, de exemplu,
eruptiile vulcanice, cutremurele de pamant, precum si alte procese. Prezenta organismelor vii i-a
conferit poludrii un caracter mult mai organizat si mai sistematic, ele insisi fiind agenti poluanti. Cu
toate acestea, dintre organismele vii mai cu seamd omul este un agent poluant, nu doar atat prin
activitatea sa biologicd, cat mai ales prin cea antropica (sociald, politicd, economica, etc.). Chiar de
la comunitatile de vanatori si culegdtori uneltele folosite, cadavrele si resturile de animale erau
surse de poluare. In societitile antice o dati cu cultivarea sistematici a plantelor si cresterea
organizatd a animalelor, poluarea mediului a cdpatat un avant datorita noilor tehnici de transformare
a mediului Inconjurator, care insa nu era suficient de mare incat s prezinte, cel putin la etapa
initiald, un pericol mai ales pentru supravietuirea umana. in perioada medievala utilizarea masivi a
pamantului atat pentru cultivarea plantelor, cat si pentru cresterea animalelor au constituit surse de
poluare. Mai tarziu, In urma revolutiei industriale ce a permis o industrializare intensd mai tarziu, si
care a fost propulsata initial de utilizarea masiva de lemnului copacilor, apoi a combustibililor fosili,
pe langa faptul cd a condus la un sir de beneficii pentru societate (crearea a numeroase locuri de
munca, imbunatatirea conditiilor materiale de viata, dezvoltarea intreprinderilor, imbogdtirea
statelor, precum si altele) a avut niste consecinte dezastruoase pentru mediul Tnconjurétor.

Defrisarile masive de paduri au sensibilizat unii economisti europeni din secolele XVII-XIX
sa elaboreze in lucrdrile lor conceptul de dezvoltare sustenabila, scopul caruia era sa fie lasate ca
mostenire generatiilor ulterioare cdmpuri cu paduri nediminuate. Ele au influentat gandirea

1 Acest articol a fost elaborat in cadrul proiectului stiin{ific aplicativ pentru tineri cercetdtori pentru anul 2019
“Promovarea economiei “verzi” si identificarea facilitatilor de finantare in inverzirea intreprinderilor mici si mijlocii in
Moldova; beneficiar: Federatia Agricultorilor din Republica Moldova (FARM); director de proiect - dr. in economie,
Gribincea Corina.

2 Scientific Researcher, Department for Social Research and Standard of Living, National Institute for Economic
Research, Kishinev, Republic of Moldova, ciobanu.mihail.s@gmail.com

66



Evaluation of performance indicators of green economy in the transport sector of the Republic of Moldova

ecologistului si silvicultorului american Aldo Leopold (1887-1948), a carui etica a pamantului au
avut o influenta asupra evolutiei miscarii ecologiste din anii ’60 ai secolului al XX-lea.

In anii 1960 au aparut o serie de lucriri ale unor biologi si filosofi pe tematica mediului
inconjurdtor, care au contribuit la dezvoltarea miscarii ecologiste, care a aparut initial In SUA. Au
fost descrise efectele negative ale pesticidelor asupra mediului inconjurator (Rachel Carson - Silent
Spring (1962), Murray Blockchin - Our Synthetic Environment (1962), Barry Commoner - The
Closing Circle (1971)). In eseul The Economics of the Coming Spaceship Earth (1966) economistul
american Kenneth E. Boulding a identificat necesitatea sistemului economic de a se plia pe sistemul
ecologic cu resursele sale limitate.

Insa, una dintre cele mai aclamate si discutate lucrari a fost raportul Limitele cresterii din
anul 1972, elaboratd de catre organizatia de tip think tank Clubul de la Roma, 1n care prezintd o
simulare pe calculator a cresterii exponentiale economice si a populatiei in conditiile epuizarii
resurselor naturale. Mai tarziu a fost elaborat un nou raport imbunatatit (The Limits to Growth: The
30-Year Update (2004)), care prezinta structura economica care conduce la problemele de mediu.

In 1987 Comisia Mondiala pentru Mediu si Dezvoltare a Organizatiei Natiunilor Unite
realizeaza raportul Our Common Future, numit mai tarziu Brundtland Report dupa numele
presedintei Comisiei, politiciana norvegianda Gro Harlem Brundtland. El pune accent pe
interdependentele dintre politicile de dezvoltare ale statelor si problemele de mediu.

Tot in acea perioada, mai exact in 1989 economistul englez David Pearce impreuna cu
echipa sa in Raportul Blueprint for a green economy [Pearce et al., 1989] realizat pentru Guvernul
Marii Britanii a propus termenul de economie verde, la baza caruia a fixat trei principii: diminuarea
lacomiei umane; sustenabilitatea si un raport redus dintre inputuri (material si energie) si outputuri.
In acceptia lui Pearce intr-un articol din 1992 economia verde a fost definiti ca ,,una care are
capacitatea de a se replica pe o baza durabild. [...] trasatura esentiald [...] [fiind] decuplarea
sistematicd a ratelor de schimbare a productiei economice si a activelor de mediu utilizate in acest
proces [...], [ea fiind] consecventd cu bundstarea umand care nu se afld in declin si cu utilizarea
durabild a resurselor naturale.” [Pearce, 1992: 4].

Au urmat o serie de summit-uri ale ONU privind dezvoltarea sustenabila (1992, 2002, 2012,
2018), in urma carora au fost adoptate o serie de conventii semnate de mai multe tari, dintre care la
unele si Republica Moldova a fost parte. In contextul prevederilor Strategiei nationale de dezvoltare
,Moldova 2020 pentru cresterea economica si reducerea saraciei [Legea Nr. 166], doua prioritati
ale acesteia vizeaza direct dezvoltarea durabild: diminuarea consumului de energie prin sporirea
eficientei energetice si utilizarea surselor regenerabile de energie, precum si cresterea
strategiile de pana la ea, aceasta stabileste necesitatea accentului pe caracterul durabil al cresterii
economice, avand in vedere doud aspecte: atingerea unei rate de dezvoltare economica care sa
permitd finantarea crescanda a masurilor de protectie a mediului si reglementarea echilibrata a
mediului de afaceri, atat din punctul de vedere al impactului economic, cat si din punctul de vedere
al impactului asupra mediului.

Un alt obiectiv corelat cu economia verde se referd la eficienta energetica, cresterea careia
este limitata de bariere ca: consumul inalt de energie ce determina o intensitate energetica sporita;
majorarea preturilor la resursele energetice, tehnologiile si utilajele uzate din punct de vedere moral
si fizic; deficitul de cunostinte si capacitati privind eficientizarea energetica si folosirea resurselor
de energie regenerabila.

Strategia Nationald de Dezvoltare ,,Moldova 20307, care o succedeaza pe SND ,,Moldova
2020” schimba orientarea precedentd prin centrarea pe necesititile social-economice ale omului,
decét pe cresterea economici, cum era anterior. in noua strategie singurul obiectiv care se referd la
economia verde, nsa indirect, este asigurarea dreptului fundamental la un mediu sanatos si sigur.

In contextul promovirii principiilor economiei verzi a fost elaborat un program si un plan de
actiuni pentru aplicarea lui aprobate prin Hotararea de Guvern Nr. 160 din 21.02.2018 cu privire la
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aprobarea Programului de promovare a economiei ,,verzi” in Republica Moldova pentru anii 2018-
2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acestuia [Hotararea Nr. 160].

Se poate spune ca in cazul companiilor din domeniul de transport poluarea are loc in cel mai
evident mod. Odata ce aceste acte care privesc inclusiv economia verde prin implementarea
principiilor verzi s-au adoptat este necesar de evaluat ce s-a schimbat in cadrul sectorului
companiilor de transport utilizand un set de indicatori de performantd ai economiei verzi, mai ales
ca unul dintre obiectivele specifice ale Programului de promovare a economiei ,,verzi” presupune
reducerea pana in anul 2020 a poludrii aerului cu 30% prin dezvoltarea transportului durabil, care
trebuie sd se traducd 1n actiuni pe urmatoarele directii in ce priveste transportul si partial
constructiile urbane [Hotararea Nr. 160]:

- promovarea elimindrii treptate a masinilor vechi prin dezvoltarea si implementarea unui
program de stat in colaborare cu companiile private;

- eclaborarea stimulentelor fiscale pentru importul masinilor cu motor electric si hibride,
precum si dezvoltarea infrastructurii nationale necesare pentru autovehiculele electrice;

- aplicarea restrictiilor pentru circulatia autovehiculelor (de toate tipurile, inclusiv pentru
transportul public si cel industrial/comercial) mai vechi de 15 ani;

- modernizarea transportului public vechi prin substituirea acestuia cu mijloace de transport
ecologic (electric);

- reglementarea intrarii autovehiculelor in orase si in centrul oraselor (pentru a reduce
ambuteiajele si poluarea aerului);

- elaborarea reglementarilor privind promovarea utilizarii mijloacelor de transport in comun,
dezvoltarea prioritara a transportului public urban si reducerea semnificativa (cu 30%) a numarului
de microbuze, redirectionarea rutelor urbane si diminuarea traficului de pe arterele centrale, crearea
traseelor de ocolire a centrelor urbane;

- organizarea si promovarea Saptamanii europene a mobilitatii;

- integrarea 1n politicile cu privire la transport a prevederilor de mediu ce tin de incurajarea
utilizérii combustibililor alternativi si a noilor tehnologii in toate tipurile de transport;

- monitorizarea elaborarii planurilor urbanistice generale care vor include infrastructura
pentru transportul durabil (linii de autobuz, transport electric, piste pentru biciclisti, parcari si statii
de incarcare pentru unitatile de transport ecologice).

2. Materiale si metode

Pentru a evalua starea implementarii principiilor economiei verzi a fost elaborat un sir de
indicatori Tn baza indicatorilor cresterii ,,verzi” ai Organizatiei pentru Cooperare si Dezvoltare
Economica. In functie de disponibilitatea datelor statistice ale BN'S a RM vor fi utilizati indicatorii
de performantd ai economiei verzi” propusi in Raportul national bazat pe setul OECD de indicatori
ai cresterii verzi "Evaluarea performantelor dezvoltarii economice verzi in Moldova” din anul 2017
[EaPGreen, 2017] sau niste indicatori similari. Din motivul c¢a indicatorii de performanta ai
economiei “verzi” nu sunt oferiti de BNS in forma dezagregata dupa marimea intreprinderii ei vor fi
calculati Tn ansamblu pe intreprinderi. Asadar, pentru a evalua performantele dezvoltarii economice
in cadrul domeniului transportului vor fi calculati si analizati urmatorii indicatori: evacuarea
substantelor poluante in aerul atmosferic de catre sursele mobile; evacuarea substantelor daunatoare
in aerul atmosferic de cétre sursele stationare in domeniul transporturilor si depozitarii;
productivitatea oxidului de carbon pentru transportul auto; consumul final de energie; formarea
deseurilor de productie si consum la intreprinderi din domeniul transporturilor aeriene; formarea
deseurilor de productie si consum la intreprinderi din domeniul transporturilor; captarea si utilizarea
substantelor poluante degajate de catre sursele stationare in domeniul transporturilor si depozitarii.

Sursa datelor o constituie Banca de date statistice a BNS [Activitatea intreprinderilor mici si
mijlocii, 2018][Statistica economica, 1995-2018][Statistica mediului inconjurator, 2001-2016]
Anuarul Statistic al BNS pentru anul 2018 [Anuarul Statistic, 2018] si publicatiile Resursele
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naturale si mediul in Republica Moldova pentru anii 2010-2018 ale BNS [Resursele naturale si
mediul, 2010-2018].

Pentru a contura un tablou general asupra situatiei intreprinderilor din tara vor fi prezentate
unele cifre. Conform datelor BNS [Activitatea intreprinderilor mici si mijlocii, 2018] in anul 2018
in RM existau 56,5 mii companii. In ele lucrau 540,3 mii de salariati. In anul 2018 companiile au
avut veniturile totale in suma 356654,9 milioane de lei.

3. Indicatorii privind emisiile gazelor cu efect de sera

Incepand cu anul 2010, Biroul National de Statistica al Republicii Moldova elaboreazi anual
o publicatie despre starea mediului inconjurdtor din Republica Moldova (Resursele naturale si
mediul in Republica Moldova), In care se prezintd si o serie de indicatori ce privesc poluarea
mediului inconjurator de catre Intreprinderile din domeniul transporturilor.

in Tabelul 1 sunt indicate datele cu privire la evacuarea substantelor poluante in aerul
atmosferic de catre sursele mobile Tn anii 2009 si 2016. Datele din tabel aratd ca atat cantitatea
totala de substante poluante s-a majorat in 2016 fata de 2009, cat si in parte, privind cantitatea de
oxid de carbon, dioxid de azot si hidrocarburi a crescut (cu exceptia dioxidului de azot in cazul
transportului auto ce a avut o scadere de 7,5%). Totusi, cantitatea de oxidul de carbon, avand cea
mai mare pondere in cadrul substantelor poluante, care a si crescut intre timp (fiind de 68,1% in
2009 si 71,9% - in 2016) s-a majorat cel mai mult (cu 31,7 mii tone sau 28,0%), aceastd crestere
datorandu-se In cea mai mare masura transportului aerian (cu 21,5 mii tone sau de 3,5 ori) si intr-0
masurd mai mica transportului auto (cu 9,9 mii tone sau cu 9,3%) si celui feroviar (cu 0,3 mii tone
sau cu 42,9%). Toate acestea se datoreaza intensificarii activitatilor de transport.

Tabelul 1. Evacuarea substantelor poluante in aerul atmosferic de catre sursele mobile in
anul 2016 fata de anul 2009, mii tone

Total Auto Aerian Feroviar

2009 2016 2009 2016 2009 2016 2009 2016
Total, din care: 166,2 201,5 157,4 166,0 7.2 32,6 1,6 2,9
Oxid de carbon 113,1 1448 106,2 116,1 6,2 27,7 0,7 1,0
Dioxid de azot 19,6 19,8 18,7 17,3 0,3 1,6 0,6 0,9
Hidrocarburi 16,7 21,6 15,7 18,3 0,7 2,9 0,3 0,4
Alte substante 16,8 15,3 16,8 14,3 0,0 0,4 0,0 0,6

Sursa: [Resursele naturale si mediul, 2010, 2018]

In Figura 2 este prezentati evacuarea substantelor daunitoare in aerul atmosferic de citre
sursele stationare in domeniul transporturilor si depozitarii in anii 2014-2017 in tone. Conform
acestei figuri cantitatea de substante gazoase si lichide daunatoare evacuate in aerul atmosferic de
catre sursele stationare a crescut continuu in perioada 2014-2017 (cu 56,8% sau cu 333,1 tone). O
majorare in aceastd perioada a avut loc si in cazul cantitatii oxidului de azot (cu 56,8% sau cu 52,5
tone) si a oxidului de carbon (de 2,5 ori sau cu 32,6 tone). Cantitatea de dioxid de sulf s-a majorat n
anii 2014-2016 (cu 76,7% sau cu 17,8 tone), dupa care in 2017 s-a redus pana aproape la nivelul
anului 2015. Cantitatea de substante solide evacuate in aerul atmosferic s-a redus de circa 3 ori sau
cu 173 tone 1n anii 2014-2015 si dupa o scadere minord in 2016, in 2017 iardsi a crescut (cu 27 tone
sau cu 32,5%).
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Figura 2. Evacuarea substantelor daunatoare in aerul atmosferic de catre sursele stationare in

domeniul transporturilor si depozitarii in anii 2014-2017, tone
Sursa: realizat de autor in baza [Resursele naturale si mediul, 2015-2018]

4. Indicatorul privind productivitatea oxidului de carbon
Din cauza lipsei mai multor date statistice pentru calcularea productivitatii dioxidului de
carbon pentru sectorul de transporturi a fost elaborat, calculat si analizat un alt indicator
asemanator - productivitatea oxidului de carbon pentru transportul auto, care este calculat dupa
urmatoarea formula:

tone CO

i
¢,(Pcﬂ“’}:m'

th, = PliBpec,
%
Op;g Y PIB

Figura 3. Formula productivitatii oxidului de carbon pentru transportul auto*
Sursa: elaborat de autor

Nota:* Ofﬂn_ —emisiile de oxid de carbon de catre transportul auto (tone CO),

Pig p.¢. - PIB in preturi curente (mii lei),
D o, g — indicele-deflator al PIB (%),

E“’PFE — contributia ramurii de transporturi in PIB in preturi curente (%)

In Figura 4 este prezentat acest indicator in care se observi o tendintd de micsorare a lui
de-a lungul perioadei analizate. Daca in anii 2010-2013 indicatorul dat a oscilat usor intre 0,024 la
0,030 tone/mii lei PIB, atunci in perioada 2013-2016 tendinta de scadere este continua, indicatorul
micsorandu-se aproape in jumatate (de la 0,030 la 0,016 tone/mii lei PIB). Aceasta scadere nu se
datoreaza atat reducerii cantitatii de oxid de carbon, care dupa cum s-a observat in Tabelul 1 ca a
crescut, c¢i mai degraba unei majorari cu un ritm mai mare a PIB-ului in acest domeniu. Unele
limitdri ale acestui indicator, pe langd faptul ca nu contine cantitatea de CO2 degajata, sunt ca
include si transportul auto, care nu neaparat face parte din ramura economica a transporturilor si
precum ca nu include transportul feroviar, cel aerian sau de alt fel. Cu toate acestea, ritmul mai
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mare de crestere a PIB-ului compenseaza partial aceste limite, astfel incat tendinta de scadere nu are
de suferit.
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Figura 4. Productivitatea oxidului de carbon pentru transportul auto in anii 2010-2016, tone/mii lei
PIB
Sursa: elaborat de autor in baza [Statistica mediului inconjurator, 2001-2016][Statistica economica, 1995-2018]

5. Indicatorul privind consumul final de energie

In Figura 5 este prezentat consumul final de energie pe sectoare. In ea se remarci ci cel mai
mare consum final de energie dintre toate sectoarele economiei il au transporturile (734 kilotone
echivalent petrol (ktep) in anul 2017), sectorul rezidential (1346 ktep in acelasi an) si ,,alte domenii
de activitate” (1720 ktep in 2017). Consumul final de energie in transporturi s-a majorat de la 597
ktep la 734 ktep sau cu 22,9% in perioada 2010-2017, avand o tendintd continud de majorare
incepand cu anul 2013. In cazul sectorului rezidential consumul final de energie a prezentat o
tendinta aproape continud de majorare in perioada 2010-2017 si a crescut cu 17,9%, de la 1142 ktep
la 1346 ktep. In ,,alte domenii de activitate”, de asemenea, se observa un trend practic continuu de
crestere a consumului de energie (de la 1489 ktep la 1720 ktep, cu 15,5%). O evolutie interesantd o
are consumul de energie in industrie, unde in perioada 2010-2013 a crescut cu 13,2% sau cu 30
ktep, iar in anii 2013-2016 s-a redus cu 21,4% sau cu 55 ktep, ca mai apoi in perioada 2016-2017
iardsi si se majoreze (cu 7,4% sau cu 15 ktep). In sectorul de comert si servicii publice se observa o
scadere cu 32 ktep sau cu 11,2% a consumului final de energie in perioada 2011-2014, care este
urmata de o crestere in anii 2014-2016 (cu 24 ktep sau 9,8%), ca in 2017 sa aiba o scadere minora.
In sectorul agriculturii si silviculturii dupa o perioada cu oscilatii minore a consumului de energie in
perioada 2010-2013 (de la 71 ktep la 64 ktep), in anii 2014-2017 a avut loc 0 crestere majora - Cu
67,2% sau cu 43 ktep (de la 64 ktep la 107 ktep). Consumul final de energie consumat in scopuri
neenergetice nu s-a schimbat foarte mult de-a lungul perioadei 2010-2017, el osciland in jurul a
42+10 ktep.
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Figura 5. Consumul final de energie pe sectoare in anii 2010-2017, ktep
Sursa: realizat de autor in baza [Anuarul Statistic, 2018]

6. Indicatorii privind formarea, captarea si utilizarea deseurilor
In Figura 6 este prezentati formarea deseurilor de productie si consum la intreprinderi din
domeniul transporturilor aeriene in anii 2009-2016 in mii tone. Conform acestei figuri se observa o
tendintd de crestere practic continud in aceastd perioada atat a cantitdtii de deseuri formate, cat si a
cantitatii de deseuri nimicite sau depozitate la gunoiste (de la 0,1008 la 0,3 mii tone sau de circa 3
ori).
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Figura 6. Formarea deseurilor de productie si consum la intreprinderi din domeniul transporturilor

aeriene in anii 2009-2016, mii tone
Sursa: realizat de autor in baza [Resursele naturale si mediul, 2010-2017]

In Figura 7 este prezentatd formarea deseurilor de productie si consum la intreprinderi din
domeniul transporturilor terestre in anii 2009-2016 in mii tone. Conform acestei figuri In anii
2009-2014 cantitatea de deseuri formate s-a majorat de la 5,4239 la 9,4388 mii tone sau cu 74,0%,
iar cantitatea de deseuri nimicite sau depozitate la gunoiste s-a majorat de la 2,0337 la 3,1786 mii
tone sau cu 56,3%. In anii 2014-2015 a avut loc o crestere brusca atit a cantititii de deseuri formate
(de la 9,4388 la 148,6 mii tone sau de 15,7 ori), cat si a cantitatii de deseuri nimicite sau depozitate
la gunoiste (de la 3,1786 la 52,3 mii tone sau de 16,5 ori). In perioada urmitoare, 2015-2016 acesti
indicatori au scazut brusc: cantitatea de deseuri formate - de la 148,6 la 64,8 mii tone sau de 2,3 ori,
cantitatea de deseuri nimicite sau depozitate la gunoiste - de la 52,3 la 17,4 mii tone sau de 3 ori.
Cantitatea de deseuri reciclate dupa o crestere puternicd in anii 2009-2010 (cu 67,7%) si o scadere
si mai mare in anii 2010-2011 (de 5,3 ori), in 2012 a crescut mai putin (cu 92,8%), urmand o
tendinta practic continud de micsorare a acestei cantitati pana spre 0,0 mii tone.
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Figura 7. Formarea deseurilor de productie si consum la intreprinderi din domeniul transporturilor

terestre in anii 2009-2016, mii tone
Sursa: realizat de autor in baza [Resursele naturale si mediul, 2015-2017]
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In Figura 8 este prezentatd captarea si utilizarea substantelor poluante degajate de citre
sursele stationare in domeniul transporturilor si depozitarii in anii 2014-2017 in tone si procente. In
figura se poate observa scaderea continud a cantitatii de substante captate si neutralizate in anii
2014-2017 (cu 8% sau cu 14,6 tone). O micsorare continua se poate remarca si in cazul substantelor
utilizate (cu 99,1 tone sau de 2,3 ori), in anii 2016-2017 avand loc o scadere puternica brusca.
Ponderea substantelor captate si neutralizate din cantitatea substantelor poluante la evacuare s-a
redus continuu (cu 7,6 p.p.) in anii 2014-2017. Ponderea substantelor utilizate din cantitatea
substantelor captate si neutralizate a crescut usor in 2014-2016 (cu 5,2 p.p.), ajungand la 100% in
2016, ca mai apoi sa se reduca de 2,3 ori in perioada 2016-2017.
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Figura 8. Captarea si utilizarea substantelor poluante degajate de catre sursele stationare in

domeniul transporturilor si depozitarii in anii 2014-2017, tone, %
Sursa: realizat de autor in baza [Resursele naturale si mediul, 2015-2018]

7. Concluzii

Economia verde este un termen relativ recent, fiind o componentd a economiei sustenabile,
focusat mai mult pe aspecte ecologice, decat pe cele sociale, dar fara sd le neglijeze pe cele din
urma. Pentru a evalua impactul acestui fenomen, mai ales in raport cu inrdutatirea conditiilor de
mediu Tn urma activitatii umane nesustenabile au fost elaborati o multime de indicatori de catre mai
multe organizatii internationale.

In cazul Republicii Moldova, existd o serie de indicatori care evalueaza starea “inverzirii
economiei”, care pot fi grupati in indicatori ai consumului de resurse energetice si indicatori ai
emisiilor de substante toxice.

In urma analizei indicatorilor de performanti a economiei verzi in domeniul transportului se
poate spune cd in Republica Moldova in ultima decadd consumul final de energie Tn domeniul
transporturilor s-a majorat continuu. Cantitatea de substante daunatoare gazoase si lichide evacuate
in aerul atmosferic de cétre sursele stationare in domeniul transporturilor si depozitdrii a crescut
continuu. Din substantele poluante doar o parte foarte mica este captatd si neutralizata, iar din cele
captate si neutralizate doar o parte au fost utilizate. Rezultatele analizei efectuate au aratat ca desi
promovarea unei economii sustenabile a fost unul dintre obiectivele strategiei nationale de
dezvoltare si a fost elaborat si un plan de actiuni pentru implementarea principiilor economiei verzi,
totusi indicatorii privind performanta domeniului transporturilor, cel putin, aratd ca s-a acordat un
accent mai puternic cresterii economice ca atare, promovarea economiei verzi avand un rol
secundar, o orientare care pe termen lung pentru o dezvoltare sustenabila trebuie modificata.
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